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SISSEJUHATUS

Kéesolevaks t06ks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee nr 3 Johvi — Tartu — Valga
km 168,1-169,45 asuva Kirepi 16igu Umberehitamise pohiprojektile. Rekonstrueeritav 16ik
asub Tartu maakonnas Elva vallas (joonis 1.1).

K&esolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg
juhtimisel. To66s kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat
moju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise voi algatamata
jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamise
vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks
Keskkonnaprojekt OU poolt koostatud projekti seletuskiri ja projekti joonised seisuga
november 2022.
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Joonis 1.1 Kavandatava tegevuse asukoht (tdhistatud punase joonega).
Allikas: Maa-amet 2022
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2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu véetud 22.02.2005 '. Vastavalt
seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

§ 3. Keskkonnaméju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnamdju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba vbOi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi
muutmise pobhjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnaméju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pbhjal vélistatud, et

sellega vbib kaasneda eraldi vb6i koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne mdéju Natura 2000 vérgustiku ala kaitse-eesmaérgile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks otseselt vajalik.

§ 2" Keskkonnaméju

Keskkonnamoéju kédesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega véi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi
kaudne méju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile voi
varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnaméju on oluline, kui see vbib eeldatavalt I(iletada méjuala
keskkonnataluvust, péhjustada keskkonnas p6érdumatuid muutusi véi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuripdrandi véi vara.

§ 6. Olulise keskkonnaméjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnaméjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse vOi pikema peamaandumisrajaga lennuvélja, lle
kiimne kilomeetri pikkuse nelja séidurajaga tee plstitamine véi (he vbi kahe
sbidurajaga tee ehitamine vdhemalt nelja sbéidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi lbikes 1 nimetatute hulka,
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jargmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnaméju:

10) infrastruktuuri ehitamine véi kasutamine.

Lisaks KeHJS § 6 ldige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse
29.08.2005 maarusega nr 224 kehtestatud tapsustatud loetelu ,Tegevusvaldkondade,

" https://www.riigiteataja.ee/akt/103012022010
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mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud
loetelu“2.

Vastavalt VV maarusele:

§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnaméju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jérgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine vbi laiendamine, vélja arvatud teerajatiste, mahasoéitude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, p6érderadade, tagasipddrde kohtade,
lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine véi laiendamine ning
keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 [6ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

Kéaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 I6ikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Antud juhul on tegu ,infrastruktuuri ehitamise véi kasutamisega“ (KeHJS § 6 1dige 2, p
10) ning vastavalt VV maarusele nr 224 § 13 p 8 kohase tegevusega (kuna projektiga
nahakse ette teekatte osalist laienemist ning uute kogujateede ja kergliiklustee rajamist).

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevalt sdltub KMH vajadus
eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:
§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jargmise
teabe:

1) tegevuse eesmérk, iseloom ja fiilisilised néitajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustééde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt méjutatava ala tundlikkus;
3) tegevusega eeldatavalt oluliselt mbjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnaméju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jédke ja heiteid ning jédtmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkbige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning moéju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, ldhtudes kdesoleva paragrahvi I6ike 5 alusel kehtestatud
néuetest;

2 https://www.riigiteataja.ee/akt/122092020003
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6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste vOi vdetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse véltida véi ennetada muidu
ilmneda véivat olulist ebasoodsat keskkonnaméju.

(2) Kéesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 l6igetes 2 ja 27 nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning ldhtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnamaojust.

(5) Kédesoleva seaduse § 6 I6igetes 2 ja 27 nimetatud eelhinnangu sisu tapsustatud
néuded kehtestab valdkonna eest vastutav minister mééarusega.?

§ 11. Keskkonnamdju hindamise algatamine ja algatamata jdtmine

(22) Enne kdesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I6ikes
27 viidatud tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab
otsustaja klisima seisukohta koéigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha vétmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju hindamise algatamise voi
algatamata jatmise otsuse eelndu.

Kéaesolevat eelhinnangut on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamaju
hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatikkides 3-5 on info esitamisel |ahtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 maarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded®.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Vastavalt tehnilisele kirjeldusele on projekti eesmargiks liiklusohutuse taseme tdéstmine,
ristumiskohtade arvu vahendamine pdhimaanteel ja tehniliselt vajaliku teemaa
maaramine. Projektiga kavandatav tegevus on kujutatud joonisel 3.1.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi).
Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja
kasutamise keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning k&esoleva projektiga maavarade
tdiendavat ammutamist ette ei ndhta. Projektiala piirkonnas tdiendav ebasoodne méju
puudub. Energiamahukuse osas on tegemist tavaparase tee-ehitusega, mille energiakulu
ei pdhjusta olulisi ebasoodsaid mdjusid.

Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, dhku ja
vette. Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega
mira, vibratsiooni ja I6hna levimine lahipiirkondade aladele. Olulise soojuse vdi kiirguse
tekkimist ette ndha ei ole.

Alljargnevalt on esitatud kavandatava tegevuse detailsem kirjeldus, vastavalt
projekteerijalt saadud infole.

Plaanilahendus

Poéhimaantee 3 Johvi — Tartu — Valga plaanilahendus jaab samaks, telg ei muutu.

Teekatte laienemine seoses vasakpoodrderajaga nahakse ette PK 1679+10-1683+10.
Laiendamine on ldane poolt ja maksimaalne ulatus kuni 3,5 meetrit.

Samuti laieneb teekate pdhimaanteel bussipeatuste lisamise téttu PK 1692+80-1693+60,
kus katte laieneb kuni 3 m vérra ida poole ning 1694+00-1694+80 kuni 2,8 m ldane poole.

Kogujateed toimivad kui Uhiskasutusega teed, kus sdidukite liiklus on lsna tagasihoidlik
ja sdidetakse madala sdidukiirusega ning millel jalgsi ja jalgrattaga liiklemine on piisavalt
ohutu. Lisa kergliiklusteed projekteeritakse bussipeatuste juurdepddsu tagamiseks
kohtadesse, kus kogujateid ei ole (PK 1679+40 - 1680+00, PK 1692+60-1694+50).

Raadamine on vajalik seoses kogujatee rajamisega:

Ida poolt: Laane poolt:
B PK 1680+60-1681+20 B PK 1688+00-1689+80
PK 1682+70-1685+50 B PK 1690+80-1692+5

|
B PK1687+70-1688+50
B PK1681+80-1692+50

Sademevesi suunatakse olemasolevatesse kraavidesse ning olemasoleva tee ja
kogujatee vahele projekteeritavatesse kraavi.
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4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA.-
MOJU

Kéaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (T3 Johvi — Tartu
— Valga km 168,1-169,45 asuva Kirepi ldigu Umberehitamise pd&hiprojekti) vdimalikku
keskkonnamoju, mitte ilmtingimata sbéiduteel juba olemasoleva liikluse kogumoju. Kuna
on tegemist olemasoleva sbéiduteega, toimuks liiklus antud alal ka ilma projektiga
kavandatava tegevuseta. Projektiga parandatakse antud kohas liiklusohutuse taset,
mistéttu on projektil, I1&bi dnnetuste ohu vdhendamise, looduskeskkonnale ja inimese
tervisele ka soodne mdju.

Alljargnevalt on valja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vottes ebasoodsa moéju avaldumise
oht tdendolisem vo6i mille puhul on vdimalik anda soovitusi vdimaliku mdoju
leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatikis 5.

Vdimalike méjude analliisimisel on vastavalt Keskkonnaministri 16.08.2017 maarusele
nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” arvesse vbetud vdimaliku mdju suurust,
mdjuala ulatust, mdju ilmnemise tdendosust, moju tugevust, kestust, sagedust,
péoérduvust ja vdimalikke koosmojusid. Piiriilest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1.KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
MOJU MAAKASUTUSELE

Projektiala asub Tartu maakonnas. Tartu maakonnaplaneeringu * seletuskirja alusel on
riigi pbhi- ja tugimaanteede voérk Tartumaal valja kujunenud ning selle olulise
Umberkujundamise vajadus puudub. Kill on tarvilik liiklusohutusest lahtuv teeldikude
6gvendamine koos peale- ja mahasditude rekonstrueerimisega. Tartust véljuvate pbéhi- ja
tugimaanteede &érde rajatakse jalgratta- ja jalgteed védhemalt suuremate asulateni
(Léahte, Vasula, Luunja, Roiu, Kambja, Elva, Puhja). Reeglina paigutatakse jalgratta- ja
jalgtee véljapoole riigimaantee teemaad ja eraldatakse riigiteest normidekohase
eraldusribaga.

Maakonnaplaneeringu ,Pdhijoonise” jargi on projektiala piirkonda margitud jalgratta- ja
jalgteede vajadus.

Kavandatav tegevus on maakonnaplaneeringus maaratud eesmarkide ja suunistega
Uldiselt kooskdlas, kuna projektiga lisatakse kogujateed, mis toimivad kui Ghiskasutusega
teed ning kus sdéidukite liiklus on tsna tagasihoidlik ja sdidetakse madala sdidukiirusega
ning millel jalgsi ja jalgrattaga liiklemine on piisavalt ohutu. Lisaks projekteeritakse

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 27.02.2019 ké&skkirjaga nr 1.1-4/29, https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-
planeeringud/tartumaa/tartumaa-maakonnaplaneering-2030/
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kergliiklusteed bussipeatuste juurdepaasu tagamiseks kohtadesse, kus kogujateid ei ole
(PK 1679+40 - 1680+00, PK 1692+60-1694+50).

Haldusterritoriaalse korralduse muutmise tulemusena moodustunud Elva valla
Uldplaneeringu kehtestamiseni kehtivad Uhinenud valla territooriumil Elva linna
uldplaneering, Konguta, Palupera, Puhja, Réngu, Vdrtsjarve piirkonna ja Puka valdade
Uldplaneeringud nendel territooriumidel, kus need enne Uhinemist kehtestati.
Haldusreformi eelselt asus projektiala Réngu vallas, mille Gldplaneering on kehtestatud
2008. aastal.

Réngu valla Uldplaneeringu seletuskirja alusel on teedevdérgu arendamise Uheks
prioriteetseks suunaks vallale kuuluvate teede sdidetavuse tagamine. Lisaks on valla
Uldplaneeringu prioriteediks tervise- ja keskkonnasdbraliku liikkumisviisi soodustamiseks
ja ohutuse tagamiseks kergliiklusteede ehitamine. Tulenevalt projekti eesmargist vdib
Oelda, et kavandatav tegevus on kooskdlas ka Uldplaneeringus maaratud eesmarkide ja
suunistega, kuna projektiga parandatakse maanteevorgu kvaliteeti ja tbstetakse
kergliiklejate turvalisust.

Tartu maakonnaplaneeringu kaardil ei ole projekti piirkonnas rohelise vorgustiku ega
vaartusliku maastiku alasid margitud. Rdngu valla Gldplaneeringu ,Maakasutusplaani*
kaardi alusel ei jaad kavandatav tegevus samuti rohelise vorgustiku ega ka vaartusliku
maastiku aladele (vt joonis 4.1).

Kuna kavandatava tegevusega on ette nahtud kogujateede ja kergliiklustee rajamist
olemasoleva maantee kdérvale, siis voib olla vajalik vbérandada olemasoleva tee kdrvast
maad ning maakasutus selles osas muutub. Arvestades aga kavandatava tegevuse
mahtu, voib 6elda, et sellega ei kaasne maakasutusele olulist ebasoodsat moju.
Projektiga ei halvendata juurdepaasusid kinnistutele, wuusi alasid hdlmatakse
minimaalselt.
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4.2.MOJU KAITSTAVATELE LOODUSOBJEKTIDELE

Andmebaasi EELIS andmetel paikneb kavandatavale tegevusele lahim looduskaitsealune
objekt — Il kategooria kaitsealuse liigi suurkoovitaja leiukoht (KLO9121484) ca 15 m
kaugusel. Lisaks jaab kavandatava tegevuse lahedusse (ca 118 m kaugusele) Il
kategooria kaitsealuse liigi hiireviu (KLO9126407) leiukoht (vt joonis 4.2).

Lahim kaitsealune ala — Elva maastikuala (KLO1000644) jaab kavandatavast tegevusest
Ule 4 km kaugusele. Elva maastikukaitseala Uhtib enamjaolt Natura 2000 vérgustikku
kuuluva Elva loodusalaga (RAH0000151). Kaitseala jaab projekti mdjupiirkonnast valja.

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu (olemasoleva tee lokaalne imberehitus) ning
loetletud loodusobjektide paiknemist projektiala suhtes (sh kaugust teest) ei ole pdhjust
eeldada olulise ebasoodsa mdju kaasnemist looduskaitseseaduse alusel kaitstavatele
loodusobjektidele.
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Joonis 4.2 Kavandatava tegevuse paiknemine piirkonna keskkonnakaitseliste objektide
suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2022
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4.3.MOJU KULTUURIVAARTUSTELE

Kultuurimalestiste riikliku andmebaasi andmete alusel jdab projektiga kavandatavale
tegevusele lahim kultuurimalestis — ehitismalestis Vana-Kirepi mdisa karjakastell, 19.
saj. (registri kood 7272) ule 500 m kaugusele. Teised piirkonda jaavad
kultuurimalestised — Vana-Kirepi mdisa ait-kuivati, 19. saj. (registri kood 7271), Vana-
Kirepi mdisa peahoone, 18-19. saj. (registri kood 7269) ja Vana-Kirepi mdisa alleed ja
park 19. saj. (registri kood 7270) asuvad projektialast Gle 550 m kaugusel. Nimetatud
kultuurimalestistele on moodustatud dhine kinnismalestise kaitsevoond, mis jaab
vahesel maaral kavandatava tegevuse alale (vt joonis 4.4).

Muinsuskaitseamet on kaesoleva projekti raames andnud oma 22.10.2021 kirjaga
nr 5.1-17.6/1065-1 arvamuse projekteerimistingimuste eelndule, milles annab
muuhulgas jargmised tingimused:

Projektiga hélmatud alale jaab riiklik kultuurimélestis Vana-Kirepi mbéisa alleed
ja park 19. saj (reg-nr 7270). Vana- Kirepi park on 19. sajandi
maastikuarhitektuuri  ilmekas nédide, mis moodustab (htse terviku
mébisakompleksi sdilinud hoonete ja rajatistega. Tegemist on vabakujundusliku
pargiga, mille teede paigutuses vbéib aimata endise regulaarpargi jooni. Kagus
ja léunas asuvad on mébisasiidamesse viivad pédrnaalleed.

Muinsuskaitseseadus (edaspidi MuKS) nédeb ette, et kui kinnismélestise vbi selle
kaitsevdéndi alal rajatakse ehitis kas detailplaneeringu vOi detailplaneeringu
koostamise kohustuse puudumisel projekteerimistingimuste alusel, koostatakse
detailplaneeringu muinsuskaitse eritingimused (MuKS § 61 Ig 3, 4). Tuginedes
muinsuskaitseseadusele ning (ldplaneeringu ja detailplaneeringu muinsuskaitse
eritingimuste koostamise korrale, otsustab Muinsuskaitseamet MuKS § 61 alusel
loobuda eritingimuste koostamise néudest, kuna kavandatav tegevus ei muuda
oluliselt véljakujunenud ruumilist, ning annab k&eolevaga omapoolsed
tingimused, millega tuleb projekteerimisel arvestada.

Igasugune alleepuude vigastamine on keelatud, seetbttu tuleb enne ehitustééde
algust méératleda alleepuude kaitsetsoon. Puude vérade puhul on kaitsetsoon
puu véra ristprojektsioon maapinnal. Juhul, kui puude oksad jddvad (66
tegemisel ette ja okste llessidumine ei lahenda probleemi, tuleb arboristil
segavad oksad eemaldada ja juba eelnevalt saagida ,et masinad neid ei
rebestaks.

Ehitusté6dde teostamisel on kaitsealusesse parki ja alleele jdavate puude tiive ja
Jjuurestiku kahjustamine keelatud. Kaeve- ja ehitustéé6de vahetus ldheduses
tuleb puude tiived (mbritseda vigastuste véltimiseks kuni 3 m kdérguseni
100 x 50 mm prussidega mille vahele pannakse pehmendus (kivivill, nt kaabli
véi drenaaZi plastiktoru vmt materjal). Kaeveté66d mis toimuvad puutiivele
ldhemal kui 2 m tuleb teostada késitsi. Kaevetbédde kéigus mitte Iigata labi
séilitatavate puude ankurjuuri. Juhul, kui kaevamisel satutakse juurtele, mille
diameeter on suurem kui 6 cm on vajalik puu juur séilitada, Uimbritseda see
filterkangaga ning taita juure U(mbrus ké&sitsi, tihendades juure ({mbrus
ettevaatlikult kummaltki poolt juurt.

Allee osas soovitame joonisel néidata vastava tingmérgiga puujuurestike
kaitsevéénd, mida tuleb ehitustébéde kéigus kaitsta kaitsepiiretega ja/voi
maapinna kaitse vahenditega, et tagada puu(de) pikaajaline plisimine.
Soovitame arvestada puujuurestike kaitsevdééndi ulatust 15-meetrise raadiusega
ringina. Masinate sisenemisel vb&i materjali ladustamisel juurestiku
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kaitsevébndisse tuleb vétta kasutusele mulla tihenemist véltivad meetmed.
Selleks saab kasutada survet (ihtlasemalt jaotavaid metallplaate, kdrgmatte voi
geotekstiilile paigaldatavat 15...30 cm paksust multSikihti (puiduhake, killustik).

Projekt esitada Muinsuskaitseametile kooskdlastamiseks.

Kavandatava tegevuse elluviimisel tuleb arvestada ulal loetletud Muinsuskaitseameti
tingimustega.

Keskkonnaportaali andmetel jadb kavandatav kogujatee parandkultuuri objektile — Kirepi
Kérts (vt joonis 4.4). Riigimetsa Majandamise Keskus, mis koordineerib parandkultuuri
kaardistamist, on kaardistamise eesmargina nimetanud teadmise elushoidmist selle
kohta, millist kultuurilist vaartust erinevad objektid kunagi kandnud on.
Parandkultuuriobjektide sailimine ei ole seadusandlikult tagatud, objektid pole otseselt
kaitse all, parandkultuuri kaitsmine ja hoidmine on omaniku vaba voli ja vaarikuse
kisimus ° . Samas on esitatud ka podhimdte, et vdimalusel siiski valtida
parandkultuuriobjektide havimist. Seega, kui arvestada, et emotsionaalsel pinnal on
religiooni, folkloori ja ajaloo temaatikaga seonduv inimestele oluline, on soovitatav
vBimalusel valtida parandkultuuri objektide kahjustamist.

Antud juhul on Keskkonnaportaali andmetel objektist vbi tema esialgsest
funktsionaalsusest séilinud 20-50%, st, tegemist on varemetega. Ka Muinsuskaitseamet
pole oma eelmainitud kirjas kdrtsi varemete sailitamise vajadust tdstatanud. Seega ei saa
kdrtsi varemete likvideerimist pidada oluliseks ebasoodsaks mdjuks kultuurivdartustele.

i

Joonis 4.3 Vaade teelt Kirepi kortsi varemetele. Allikas: Google Maps 06.02.2023

5 Info RMK kodulehel KKK all: http://www.rmk.ee/organisatsioon/pressiruum/kkk/parandkultuur

@ HENDRIKSON & KO


http://www.rmk.ee/organisatsioon/pressiruum/kkk/parandkultuur

Riigitee 3 J6hvi — Tartu — Valga km 168,1-169,45 asuva Kirepi 16igu imberehitamise 15

keskkonnamdjude eelhinnang

7 F - 7
5 4 Vana-Kirepi méisa Ay Mjrep moisa //
A8 0s alleed ja park 19. saj. v J@rjakastell, 19. saj. /)
Ménniku L 7oA AP '/
y & /f/
$ & ///

Kase

= vana-runja
- \

o% Kirepi Pahkli arafi SO
L Y L
° == ﬂd‘l Vana-Kubja D Vainu
@
bija ® ° Lohusoo
0 20 40m
) Kirepi veskim;sgé, ~ ‘ ‘ g Sillaotsa :

Leppemargid
Il Projekteeritav kogujatee
[ Projekteeritav kergkliiklustee
= Kraav

a-amet — TFUUP

® Kultuurimalestis
Kinnismalestise kaitsevéond
® Pdrandkultuuri punktobjekt

- s / »
~ #Kirepi korts,
f Roometsa
a_amet

Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paiknemine piirkonna kultuuriliste ning parandkultuuriliste objektide suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2022

07,515m

[ A 0 100 200 m
[

@ HENDRIKSON & KO



Riigitee 3 Johvi — Tartu — Valga km 168,1-169,45 asuva Kirepi 16igu Umberehitamise 16
keskkonnamdjude eelhinnang

4.4.MOJU POHJA- JA PINNAVEELE

Kavandatav tegevus paikneb kaitstud péhjaveega alal. Kavandatavale tegevusele 1ahim
puurkaev PRK0067429 jaab ~130 m kaugusele. Puurkaevule on kehtestatud 10 m ulatus
hooldusala, mis ei ulatu kavandatava tegevuseni (vt joonis 4.5). Kavandatava tegevuse
mdju piirkonda ei jaa uhtegi voolu- ega seisuveekogu.

Sademeveed juhitakse teelt ara pdik- ja pikikalletega olemasolevatesse kraavidesse ning
olemasoleva sdidutee ja kogujatee vahele projekteeritavasse kraavi. Projektiga ei nahta
ette sademevee suunamist imbruskonnas olevatele kinnistutele.

Teedelt ja tanavatelt arajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke
aineid (peamiselt raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire
tulemustele, tuleks sademevee kaitlemise vajadust analiisida (riski hindamine) alates
liiklussagedusest 15 000 autot 60paevas®. Kuna liiklussagedus kadesoleva projekti alal on
oluliselt vaiksem (vastavalt Liikluslahendus OU poolt koostatud liiklusuuringu? kohaselt
on 16igul suurim liiklussagedus 2022. aastal 5074 séidukit 66paevas ning 2045. aastaks
prognoositakse liiklussageduseks 6600 sdidukit 66paevas), pole juba ainutksi tulenevalt
liiklussagedusest pohjust eeldada olulist reostuskoormust teelt ara juhitavas
sademevees. Lisaks on kaesoleval projektalal juba sademevee juhtimiseks pikad teega
paralleelsed kraavid olemas, kus vool on aeglane ja vesi viibib kilomeetrite kaupa kraavis,
enne kui jéuab suublani. Selle ajal jéuab vesi kraavis taiendavalt settida, puhastuda.
Mdned kraavid on ka juba praegu taimestikuga ja looduslikumad (nt maaparanduskraavid,
kuhu juhitakse, st suubla poolsem osa). Kokkuvodttes ei ole pdhjust eeldada olulise
ebasoodsa keskkonnamdju kaasnemist piirkonna pdhja- ning pinnavee kvaliteedile.

Maaparandusslisteemide registri andmetel paiknevad kavandatava tegevuse vahetus
lAheduses maaparandussusteemid — Kirepi |l (maaparandussisteemi/ehitise kood
3102150060090/001), Sika (maaparandussusteemi/ehitise kood 3102150060050/001) ja
Kirepi | (maaparandussusteemi/ehitise kood 3102150060070/001, vt joonis 4.5).

Péllumajandus- ja Toiduamet on kdesoleva projekti raames andnud oma 26.10.2021
kirjaga nr 6.2-2/45664 arvamuse projekteerimistingimuste eelnbule, milles annab
jargmise tingimuse:

1. Projektis nédha ette lahendused dreenide taastamiseks nende juhuslikul
vigastamisel.

2. Projekteerijal esitada pinnavete drajuhtimissiisteemide lahendus t66 kéigus lile
vaatamiseks Pbéllumajandus- ja Toiduametile aadressil tartump@pta.agri.ee.

3. Riigitee 3 Jbhvi-Tartu-Valga km 168,1-169,45 asuva Kirepi [6igu
tmberehitamise ehitusloa eelnéu kooskélastada Péllumajandus- ja Toiduametiga.

Projekti elluviimisel tuleb t66de kaigus tdhelepanu pdodrata ka veekaitsemeetmetele.
Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma
selleks ette ndhtud kdvakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt,
et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja podhjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, tédkojad, kituse ja

8 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
’ Riigitee 3 Johvi-Tartu—Valga km 168,1-169,45 asuva Kirepi 16igu imberehitamise ehitusprojekt. Liiklusuuringute
aruanne. Liikluslahendus OU T66 nr: 221706
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bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada
joogiveekaevust kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine
joogiveekaevu lahedal on valtimatu, tuleb t66de teostajal olla tdhelepanelik ja kavandada
tédkorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumine pinnasesse ja vette.
Todkorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Kirjeldatud pdhimdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi
arvestades alust eeldada olulist méju piirkonna pinna- ja péhjaveele.
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Joonis 4.5 Kavandatava tegevuse paiknemine veekaitseliste piirangute suhtes.
Aluskaart: Maa-amet 2022

4.5.MURA, VIBRATSIOON JA OHUKVALITEET, VALGUS

Kavandatava tegevuse piirkonnas (tee rekonstrueerimise ala) paikneb tee vahetus
ldheduses mitmeid miratundlikke objekte. Nt Maa-ameti avaliku kaardirakenduse
kohaselt paikneb kavandatava tegevuse vahetus ldheduses (ca 20-30 m kaugusel) 6 elu-
voi Uhiskondlikku hoonet.

Vastavalt Liikluslahendus OU poolt koostatud liiklusuuringu® aruandele oli 2022. aastal
teeldigul liiklussagedus 5074 sdidukit 66padevas ning 2045. aastaks prognoositakse
lilklussageduseks 6600 sdidukit 66paevas.

8 Riigitee 3 Johvi-Tartu—Valga km 168,1-169,45 asuva Kirepi 16igu imberehitamise ehitusprojekt. Liiklusuuringute
aruanne. Liikluslahendus OU T&6 nr: 221706
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Kavandatava tegevusega ei nihku olemasolev sdidutee miratundlikele objektidele
lahemale, kuid projektiga lisatakse uued kogujateed olemasoleva sdidutee (teega
paralleelselt) ja miratundlike objektide vahele. Kogujateede liiklussagedus on aarmiselt
vaike ning mira mdju hindamisel saab maaravaks ainult peatee liiklusmdira.

Riigitee nr 3 Johvi — Tartu — Valga km 168,1-169,45 asuva Kirepi 16igu Umberehitamise
pohiprojekti raames koostati mirauuring®, mille raames modelleeriti liiklusmira tasemeid
ja levikut nii ehitusjargses kui ka perspektiivses olukorras (vastavalt 20. a
liiklusprognoosile) ning maarati vajalikud meetmed mira normtasemete tagamiseks (tabel
4.1).

Joonisel 4.6 on esitatud valjavdote miuirakaardist (ehitusjargne olukord paeval
muratokkemeetmete rakendamise korral), millel on naha ka mirauuringu raames valja
pakutud leevendusmeetmete ehk miratdkkeseinte asukohad.

Ehitusjargne olukord koos
murakaitseekraanidega >

Paev [7-23]
Hinnatud muratase L4

[ > 40.0dB
I - 450 dB
[ > s00dB
I - 55046
I - c00dB
I - ¢50dB
I > 0.0dB
I - 750 dB

elu-, thiskondlik hoone
I k&rval-, tootmishoone
murakaitseekraan

f

Joonis 4.6 Ehitusjargse olukorra murakaart paeval mirakaitsemeetmete rakendamise
korral (valjavote Akukon Eesti OU t66st nr 220744-1-A)

9 Riigitee 3 JBhvi — Tartu — Valga km 168,1-169,45 asuva Kirepi 16igu mirauuring, Akukon Eesti OU t66 nr 220744-1-A,
2023
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Tabel 4.1. Ehitusjargses ja prognoositavas olukorras koos miurakaitseekraanidega hooneteni ulatuv miratase ja miuratasemete vdhenemine
(vorreldes olukorraga, kus meetmeid ei rakendata) ning mirakaitseekraanide parameetrid
Ehitusjargne olukord

Miiratasemete . Prognoositud olukord Miiratasemete " . .
koos " . Ehitusjargne olukord " . Mirakaitse-ekraani
miirakaitseekraaniga vdhenemins Sluloons ilma mirameetmeteta Koes wahenemins NI arameetrid

u 93, fassaadil, dB miirakaitseekraaniga, dB |fassaadil, dB P
Kinnistu
Ekraani
kdrgus, m
Sireli 61 51 9 8 70 59 62 52 9 9 78 3
Sillaotsa 59 49 5 5 64 54 60 50 5 5 149 3
Vana-Kubja 60 50 6 6 66 56 61 51 6 6 108 3
Puusepa 62 52 7 7 69 59 63 53 7 7 80 3
Mardi 60 50 8 8 68 58 61 51 8 8 85 3
Vaike-Alliku 60 50 6 6 66 56 61 51 6 6 95 3
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Kirjeldatud meetmete rakendamise korral on teeprojekti realiseerimise jargselt tagatud
asjakohaste mira normtasemete nduded kdigi teedarsete miratundlike hoonete puhul.
Samuti on miuratdkete puhul tagatud vajalik minimaalne efektiivsus ehk mirataseme
vahenemine vahemalt 5 dB vdrra iga muratundliku ala puhul.

Samuti ei ole antud liikluskoormuste ja korras tee puhul pdhjust eeldada llenormatiivse
vibratsiooni esinemist, pigem vdib tee rekonstrueerimisega ehitustegevuse jargselt
kaasneda vibratsiooni tekke ja leviku vahenemine (tulenevalt teekonstruktsiooni
paranemisest).

Voéimalike ehitusaegsete muira- ja vibratsioonihairingute vahendamiseks Umbritsevatele
aladele tuleb arvestada eelkdige oOigete tdéOmeetodite ja tddaja valikuga. Vdimalike
ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihairingute vahendamiseks tuleb mira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada péaevasel ajal ning tédpaevadel. Masinate ja
seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohi vdimalusel paikneda majapidamiste
lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Liiklusest tingitud dhusaasteainete (sh I6hna) levik olulistes kontsentratsioonides piirdub
reeglina teeala ning selle vahetu Umbrusega. Ka suure liikluskoormusega (nt
suurusjargus ca 10 000 sdidukit OOpaevas) teede &ares kialundib o&hukvaliteedi
piirvaartuse uletamise ala harva kimmekonnast meetrist kaugemale. Teest kaugenedes
toimub uldjuhul saasteainete efektiivne hajumine (saastekontsentratsioonide lahjenemine
nii horisontaal- kui ka vertikaalsuunas) valisdhus. Antud liikluskoormuste tingimustes
(riigimaanteede kontekstis on tegemist keskmisest pigem vaiksema liikluskoormusega
teega) ei ole pdhjust eeldada o&hukvaliteedi piirvaartuste l|ahedasi saasteainete
kontsentratsioone teest eemal. Samuti ei nahta projektiga otseselt ette tegevusi, mis
suurendaks saasteainete levikut projekti realiseerimise jargselt.

Ehitusaegse dhusaaste (tolm, heitgaasid, sh I6hn) liigset mdju Umbritsevatele aladele
tuleb valtida digete t06meetodite ja tootingimuste valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse
tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks
mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb samuti valtida sobivate tédmeetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

JAATMEKAITLUS

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamoju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket voimalikult minimeerida ja vbimalusel jaatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui véimalik, nadha tdoprojektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
.leatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vdi tekkekohas kdrvaldamise néuded”
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tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada Elva valla'® jaatmehoolduseeskirjas olevate
nduetega.

Toodde piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prigikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajadatmed. Ohtlikud jdatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. Kéik
jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole véimalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete Iladustamine
valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

4.7. AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t6&meetoditega. Ehituse
téovdtja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66vétja koheselt
teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.

10 https://www.elva.ee/documents/17608326/18341520/16.+J%C3%A4%C3%A4tmehoolduseeskiri.pdf/91e6e333-5b86-
471c-a068-1d22525fdf57
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5. JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kéaesolevas aruandes on esitatud riigitee 3 Jéhvi — Tartu — Valga km 168,1-169,45 asuva
Kirepi 16igu imberehitamise pdhiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang, mille koostamisel
lahtuti KeHJS § 6' ja keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu
tapsustatud nduded” esitatud tingimustest. Eelhinnangus jouti tulemusele, et kdesoleva
projekti puhul ei ole keskkonnamdju hindamine (KMH) vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja
maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise
keskkonnamdju esinemist. Olulise keskkonnaméju valtimine tuleb tagada korrektsete
tédmeetoditega.

Ebasoodsa moju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B Jargida Muinsuskaitseameti 22.10.2021 kirjaga nr 5.1-17.6/1065-1 antud
tingimustega (vt tdpsemalt ptk 4.3):

o lgasugune alleepuude vigastamine on keelatud, seetdttu tuleb enne
ehitustédde algust maaratleda alleepuude kaitsetsoon. Puude vérade
puhul on kaitsetsoon puu vdra ristprojektsioon maapinnal. Juhul, kui
puude oksad jadvad t66 tegemisel ette ja okste llessidumine ei lahenda
probleemi, tuleb arboristil segavad oksad eemaldada ja juba eelnevalt
saagida ,et masinad neid ei rebestaks.

o Ehitustdédde teostamisel on kaitsealusesse parki ja alleele jadvate puude
tive ja juurestiku kahjustamine keelatud. Kaeve- ja ehitustd6de vahetus
laheduses tuleb puude tlived Umbritseda vigastuste valtimiseks kuni 3 m
kérguseni 100 x 50 mm prussidega mille vahele pannakse pehmendus
(kivivill, nt kaabli vdi drenaazi plastiktoru vmt materjal). Kaevetddd mis
toimuvad puuttvele Iahemal kui 2 m tuleb teostada kasitsi. Kaevetddde
kaigus mitte Idigata labi sailitatavate puude ankurjuuri. Juhul, Kkui
kaevamisel satutakse juurtele, mille diameeter on suurem kui 6 cm on
vajalik puu juur sailitada, imbritseda see filterkangaga ning taita juure
Umbrus kasitsi, tihendades juure Umbrus ettevaatlikult kummaltki poolt
juurt.

o Allee osas soovitame joonisel naidata vastava tingmargiga puujuurestike
kaitsevoond, mida tuleb ehitust6dde kaigus kaitsta kaitsepiiretega ja/voi
maapinna kaitse vahenditega, et tagada puu(de) pikaajaline puisimine.
Soovitame arvestada puujuurestike kaitsevoondi ulatust 15-meetrise
raadiusega ringina. Masinate sisenemisel vOi materjali ladustamisel
juurestiku kaitsevoondisse tuleb votta kasutusele mulla tihenemist valtivad
meetmed. Selleks saab kasutada survet Uhtlasemalt jaotavaid
metallplaate, kargmatte voi geotekstiilile paigaldatavat 15...30 cm paksust
multsikihti (puiduhake, killustik).

B Projekt esitada Muinsuskaitseametile kooskdlastamiseks.

B Jargida Podllumajandus- ja Toiduameti 26.10.2021 kirjaga nr 6.2-2/45664 antud
tingimusega (vt ptk 4.4):
o Projektis nédha ette lahendused dreenide taastamiseks nende juhuslikul
vigastamisel.

o Projekteerijal esitada pinnavete arajuhtimissiisteemide lahendus 166
kaigus Ule vaatamiseks Pdllumajandus- ja Toiduametile aadressil
tartump@pta.agri.ee.
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o Riigitee 3 Jodhvi-Tartu-Valga km 168,1-169,45 asuva Kirepi [digu
Umberehitamise ehitusloa eelndu kooskdlastada Pollumajandus- ja
Toiduametiga.

B Ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette
nahtud kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud selliselt, et
oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, totkojad,
kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on
soovitatav rajada kaugemale kui 50 m joogiveekaevust. Juhul kui eelmainitud
alade ja objektide paiknemine joogiveekaevu lahedal on valtimatu, tuleb t66de
teostajal olla tahelepanelik ja kavandata téokorraldus selliselt, et oleks valistatud
reostuse sattumist pinnasesse ja vesikeskkonda.

Tookorras mitteolevaid reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Voéimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihadiringute vahendamiseks on
soovitatav miuira- ja vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning
toopaevadel. Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks
vOimalusel paikneda majapidamiste lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas
tehnilises seisukorras.

B Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid, sh 16hn) liigset méju Umbritsevatele
aladele tuleb valtida digete toOmeetodite ja t66 aja valikuga. Valtida tuleb
ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale
niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

B Ehitusaegset valgusreostuse moéju tuleb valtida sobivate té6meetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

B Keskkonnaméju vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja
vBimalusel jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vbimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui vdimalik, naha tddprojektis ette
ehitusaegsete jddkmaterjalide taaskasutus.

B Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jadtmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajddtmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vdi
tekkekohas koérvaldamise nduded® tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada
Elva valla'' jaatmehoolduseeskirjas olevate nduetega.

B To60de piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest
eraldi. Kdik jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete tédmeetoditega.
Ehituse t60vdtja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
toovotja koheselt teavitama Tellijat, Padsteametit ja Keskkonnaametit.

" https://www.elva.ee/documents/17608326/18341520/16.+J%C3%A4%C3%A4tmehoolduseeskiri.pdf/91e6e333-5b86-
471c-a068-1d22525fdf57
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